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NỘI DUNG BÁO CÁO
1. [bookmark: _Toc13558169]Tình hình và xu hướng chung: 
1.1. [bookmark: _Toc13558170]Thị trường logistics nói chung
· Sang quý 2/2019, chỉ số dịch vụ vận tải của Hoa Kỳ tiếp tục đà tăng trưởng của quý 1/2019. Tuy nhiên, đến tháng 5/2019, chỉ số vận tải đường bộ đã giảm so với tháng trước đó, cho thấy tác động của cuộc chiến thương mại giữa Mỹ và các đối tác kinh tế lớn lên lĩnh vực này. Thâm hụt thương mại của Mỹ với nhiều đối tác vẫn tiếp tục tăng trong tháng 5/2019. 
· Chiến tranh thương mại Mỹ- Trung làm chuyển hướng dòng vận tải đường biển tới Mỹ.
· Hiệp hội cảng biển tại Mỹ đề xuất tăng cường đầu tư cho hệ thống an ninh đa lớp tại các cảng biển nước này. 
· [bookmark: _GoBack]Vận tải đường sắt và đa phương thức của Mỹ sụt giảm do ảnh hưởng của nhiều yếu tố như bão lụt ở miền Tây, gián đoạn thương mại, niềm tin kinh doanh của các chủ hàng bị ảnh hưởng trước nguy cơ các hàng hóa nhập khẩu Mexico và Trung Quốc bị đánh thuế cao hơn khi nhập khẩu vào Mỹ. 
· Ngành kho lạnh của Mỹ được dự báo có triển vọng sáng sủa nhờ các giao dịch thương mại điện tử trong lĩnh vực thực phẩm, hóa mỹ phẩm gia tăng.  
· Xu hướng mua bán sáp nhập trong lĩnh vực giao nhận, công nghệ logistics được thúc đẩy bởi thương mại điện tử và dịch chuyển chuỗi cung ứng.
· Công nghệ đột phá trong tương tác viễn thông thúc đẩy thị trường vận chuyển container toàn cầu.
Theo thống kê của Bộ giao thông vận tải Hoa Kỳ, chỉ số Dịch vụ vận tải hàng hóa (TSI), dựa trên lượng hàng hóa vận chuyển của ngành dịch vụ vận tải đã tăng 1,5% trong tháng 4/2019 so với tháng trước đó, tăng tháng thứ hai liên tiếp. 
Sau hai tháng tăng liên tiếp, chỉ số dịch vụ vận chuyển hàng hóa trong tháng 4/2019 được đo bằng Freight TSI đạt 138,4 và là mức cao thứ hai từ trước tới nay (chỉ thấp hơn 0,2% so với mức cao nhất từ trước tới nay là 138,7 vào tháng 11 năm 2018)
Bảng 1: Chỉ số vận tải hàng hóa và hành khách của Hoa Kỳ qua các tháng
	Tháng
	Vận tải hàng hóa
	Vận chuyển hành khách
	Vận chuyển Hàng hóa+ hành khách

	
	Chỉ số
	So cùng kỳ (%)
	Chỉ số
	So cùng kỳ (%)
	Chỉ số
	So cùng kỳ (%)

	10/2018
	137.9
	1.2
	131.0
	2.5
	135.7
	1.6

	11/2018
	138.7
	0.6
	131.0
	0.0
	136.2
	0.4

	12/2018
	136.2
	-1.8
	130.4
	-0.5
	134.3
	-1.4

	01/2019
	137.4
	0.9
	130.5
	0.1
	135.1
	0.6

	02/2019
	135.6
	-1.3
	130.2
	-0.2
	133.9
	-0.9

	3/2019
	136.4
	0.6
	134.2
	3.1
	135.7
	1.3

	4/2019
	138.4
	1.5
	133.4
	-0.6
	136.8
	0.8


Nguồn: Bộ Vận tải Hoa Kỳ
1.2. [bookmark: _Toc13558171]Một số vấn đề kinh tế thương mại tác động đến hoạt động logistics của Hoa Kỳ trong tháng
Chính phủ Mỹ ngày 27/6/2019 công bố kinh tế Mỹ trong quý I/2019 vẫn đạt tăng trưởng 3,1% nhờ lực đẩy từ việc gia tăng chi tiêu cho các dự án đường cao tốc và quốc phòng.
Tăng trưởng trong chi tiêu của người tiêu dùng, vốn chiếm hơn 2/3 hoạt động kinh tế của nước Mỹ, đã được điều chỉnh xuống mức 0,9%, mức thấp nhất trong một năm, so với mức ước tính 1,3% đưa ra trước đó.
Chi tiêu của doanh nghiệp cho thiết bị sản xuất được giữ nguyên ở mức suy giảm 1%, song hoạt động đầu tư của Chính phủ được điều chỉnh tăng từ 2,5% lên mức 2,8%. 
  Theo số liệu của Bộ Thương mại Mỹ, thâm hụt thương mại của nước này đã tăng 8,4% lên 55,5 tỷ USD (số liệu đã được điều chỉnh theo mùa), là mức tăng lớn nhất kể từ tháng 12/2019 và cao hơn dự báo.
Trong đó, kim ngạch nhập khẩu hàng hóa và dịch vụ tăng 3,3% lên 266,2 tỷ USD, mức tăng lớn nhất trong hơn bốn năm qua, do người Mỹ mua nhiều ô tô, dầu thô, các sản phẩm bán dẫn và hàng hóa tiêu dùng hơn. Đáng chú ý là kim ngạch nhập khẩu ô tô và phụ tùng đạt mức cao kỷ lục với 33,2 tỷ USD.
Xuất khẩu cũng tăng nhưng ở mức chậm hơn, 2%, dù kim ngạch xuất khẩu hàng tiêu dùng cũng xác lập mức cao kỷ lục 18,1 tỷ USD.
Trong 5 tháng đầu năm nay, thâm hụt thương mại tăng 6,4% lên 261,4 tỷ USDi. Nhưng thâm hụt trong cùng kỳ với Trung Quốc lại giảm 10,5%.
Trong khi đó, thâm hụt thương mại của Mỹ với Mexico tăng 35% lên 40,4 tỷ USD trong 5 tháng đầu năm, trong đó riêng tháng 5/2019 là 9 tỷ USD, mức cao nhất trong 10 năm qua. Thâm hụt của Mỹ với Liên minh châu Âu (EU) cũng ghi nhận mức tăng 7,3% lên 72,3 tỷ USD.
2. [bookmark: _Toc13558172] Tình hình vận tải:
2.1. [bookmark: _Toc13558173] Vận tải đường bộ:
Theo Hiệp hội Vận tải đường bộ Mỹ (ATA), chỉ số trọng tải của dịch vụ xe tải được điều chỉnh theo mùa (SA) của ATA trong tháng 5/2019, ở mức 114 (2015 = 100) đã giảm 6,1% so với tháng 4/2019  còn 121,8. Tuy nhiên, so với tháng 5 năm 2018, trọng tải SA đã tăng thêm 0,9%, mà ATA cho biết đánh dấu mức tăng trọng tải SA hàng năm nhỏ nhất của nó sẽ trở lại vào tháng 4 năm 2017.
Hoạt động vận tải hàng hóa giảm trong những tháng gần đây khiến khối lượng trọng tải xe tải giảm trong tháng 5/2019. Chỉ số trọng tải cho thuê xe tải được điều chỉnh theo mùa (SA) của ATA trong tháng 5/2019 ở mức 114 (năm 2015 = 100) đã giảm 6,1% so với tháng 4/2019 và tăng 7% so với tháng 3/2019.
So với tháng 5/2018, trọng tải SA đã tăng thêm 0,9%, đánh dấu mức tăng trọng tải SA hàng năm nhỏ nhất sẽ trở lại vào tháng 4 năm 2017.
Chỉ số ATA không được điều chỉnh theo mùa (NSA), đại diện cho sự thay đổi trọng tải trong thực tế đạt là 119.1 (2015 = 100) vào tháng 5/2019.
2.2. [bookmark: _Toc13558174]Hàng hải và cảng biển
2.2.1. angfVận chuyển hàng hải:
Theo các dữ liệu gần đây do công ty tình báo thương mại toàn cầu Panjiva cung cấp, các chuyến hàng vận chuyển bằng hàng hải của Hoa Kỳ tháng 5/2019 ở mức 1.078.514, tăng 0,8% so với cùng kỳ năm trước. Lũy kế 5 tháng đầu năm đạt 4.974.896, tăng 2,5% so với cùng kỳ một năm trước. Vận tải hàng hóa container đã tăng 3% trong tháng 5/2019.
Hiệp hội các nhà quản lý cảng Hoa Kỳ (AAPA) đã luận đáng kể về căng thẳng thương mại Hoa Kỳ-Trung Quốc và những tác động đến ngành hàng hải của nước này
Việc áp dụng thuế đối với hàng hóa di chuyển qua cảng sẽ có những hậu quả đáng kể. Tổng số thuế quan Mục 301 đối với hàng hóa Trung Quốc và các phản ứng trả đũa của Trung Quốc cho đến nay sẽ bao gồm 8,4 phần trăm thương mại thông qua các cảng của Mỹ.
Chỉ riêng ở California, tác động có thể lên tới 20% hàng hóa container được nhập khẩu trên toàn tiểu bang, chiếm giá trị thương mại 63,6 tỷ đô la Mỹ. Mất việc làm và tổn hại kinh tế có thể xảy ra trong lĩnh vực hàng hải và trong toàn bộ chuỗi cung ứng của Hoa Kỳ mà các cảng đang cung cấp dịch vụ.
Nhập khẩu từ Trung Quốc giảm 1,6%, trong bối cảnh thuế quan tác động tới giao dịch thương mại. Sự sụt giảm của các chuyến hàng từ Trung Quốc đã được bù đắp một phần bởi các chuyến hàng xuất khẩu từ Việt Nam và Ấn Độ, với mức tăng lần lượt là 19,5% và 9% trong tháng 5/2019. Tổng số lô hàng đến từ châu Á (không tính Trung Quốc), đã tăng 7,5%. Các chuyến hàng của Liên minh châu Âu đến Hoa Kỳ đã giảm 1,9% sau khi tăng trưởng 4,2% trong ba tháng trước. 
Cụ thể tình hình nhập khẩu bằng đường biển như sau:
- Nhập khẩu thép giảm trong tháng thứ tư liên tiếp với mức giảm 5,3%, và có thể giảm thêm nếu gần đây loại bỏ thuế quan đối với Mexico và Canada cải thiện khả năng cạnh tranh kinh tế của cả hai nước;
- Nhập khẩu năng lượng đã giảm trong tháng thứ tám liên tiếp, giảm 3,6% do nguồn cung năng lượng của Mỹ dồi dào. 
- Nhập khẩu liên quan đến lĩnh vực ô tô giảm 15,6%;
- Nhập khẩu đồ nội thất đã giảm trong tháng thứ tư liên tiếp, giảm 1,7%, do thuế quan tiếp tục tác động đến doanh số bán hàng;
- Nhập khẩu hàng may mặc đã tăng 5,3%, có thể là dấu hiệu cho thấy nhà nhập khẩu Hoa Kỳ tranh thủ nhập hàng trước khi thuế nhập khẩu tăng lên đối với tất cả hàng xuất khẩu của Trung Quốc.
- Nhập khẩu đồ chơi tăng 8,2%, có khả năng vì lý do tương tự hàng may mặc.
Chiến tranh thương mại Mỹ- Trung làm chuyển hướng dòng vận tải đường biển tới Mỹ
Cơ quan quản lý Kênh đào Panama đã công bố đề xuất sửa đổi cấu trúc thu phí hiện tại theo hướng cung cấp mức giá hấp dẫn hơn cho những khách hàng được hưởng lợi từ Chương trình khách hàng thân thiết của Kênh đào Panama trước áp lực chuyển hướng dòng vận chuyển hàng hải do chiến tranh thương mại. Thực vậy, cuộc chiến thương mại Mỹ-Trung leo thang và chi phí nhiên liệu cao dự kiến ​​sẽ đóng vai trò quan trọng trong việc xác định kênh nào được sử dụng bởi các hãng vận tải trên tuyến thương mại Bờ Đông-Hoa Kỳ - Panama hoặc Suez- trong vài tuần tới lên kế hoạch lịch trình năm 2020 của họ. 
Với sự gia tăng mạnh mẽ về chi phí vận hành, các hãng tàu chắc chắn sẽ xem xét kỹ lưỡng các tuyến của họ khi lập kế hoạch dịch vụ vào năm tới và tìm kiếm các chuyến đi ngắn hơn, nếu có thể. Xu hướng thay đổi hoạt động sản xuất ở châu Á sẽ dẫn đến một loạt các hệ lụy về các tuyến vận chuyển đường biển cũng như các điểm quá cảnh. 
Thuế quan đối với hàng nhập khẩu vào Mỹ từ Trung Quốc đang khiến các nhà sản xuất chuyển dịch toàn bộ hoặc một phần sản xuất sang Đông Nam Á, từ đó các dịch vụ đến các cảng Bờ Đông Hoa Kỳ thông qua kênh đào Suez cạnh tranh hơn so với kênh đào Panama. Hơn nữa, việc các hãng tàu phải chuyển sang sử dụng nhiên liệu có hàm lượng lưu huỳnh thấp và đồng nghĩa với việc chi phí tốn kém hơn từ tháng 1/2010 theo  quy định của Tổ chức hàng hải quốc tế (IMO) sẽ càng thúc đẩy việc định tuyến Suez cho các dịch vụ hàng hải tuyến Đông Nam Á-Hoa Kỳ. Điều này có thể được dự kiến ​​sẽ ảnh hưởng đến việc định tuyến các vòng lặp Bờ Đông Trung Quốc-Đông Nam Á-Hoa Kỳ, trừ khi cơ quan quản lý của kênh đào Suez và Panama có chính sách giảm phí để thu hút khách hàng.
2.2.2. Cảng biển:
Chế độ bảo vệ nhiều lớp ở các cảng biển của Hoa Kỳ
Hiện nay, tại các cảng biển của Hoa Kỳ, công tác kiểm tra để đảm bảo an ninh đối với hàng hoá được thực hiện rất nghiêm ngặt, với nhiều chế độ, mức độ khác nhau.
Soi và kiểm tra: Lực lượng hải quan và bảo vệ biên giới Hoa Kỳ (CBP) soi toàn bộ hàng hoá trước khi nó đến Hoa Kỳ, sử dụng tình báo và các công nghệ tiên tiến. Kiểm tra toàn bộ hàng hoá có độ rủi ro cao.
Sáng kiến an ninh container (CSI ): Cho phép CBP, trên cơ sở làm việc với  cơ quan hải quan của các nước có hàng xuất khẩu vào Hoa Kỳ, sẽ kiểm tra các hàng hoá đóng container đi đường biển có độ rủi ro cao tại các cảng nước ngoài, trước khi hàng được xếp lên tàu để đi Hoa Kỳ. Ngoài 43 cảng nước ngoài tham gia hệ thống CSIhiện có nhiều cảng đang có kế hoạch tham gia vào hệ thống này. Vào cuối năm 2006, có khoảng 50 cảng tham gia CSI, chiếm 82 % hàng hoá tới Hoa Kỳ vận chuyển đường biển bằng container.
Luật 24 giờ: Theo yêu cầu của Luật này, thông tin của lược khai hàng hoá phải được cung cấp 24 giờ trước khi container hàng được xếp lên tàu ở cảng nước ngoài. CBP có thể từ chối việc xếp hàng có độ rủi ro cao khi tàu chở hàng đang còn đi trên biển.
Xây dựng đối tác Hải quan- thương mại chống lại chủ nghĩa khủng bố (C-TPAT):CBP xây dựng một sự hợp tác với các doanh nghiệp trong và ngoài nước, hơn 6000 doanh nghiệp (trên tổng số 10.000 doanh nghiệp đăng ký tham gia), để chống khủng bố bao gồm hầu hết các nhà nhập khẩu lớn nhất của Hoa kỳ C-TPAT, CBP và các công ty đối tác đang hợp tác chặt chẽ với nhau để nâng cao mặt bằng tiêu chuẩn an ninh đối với chuỗi cung ứng (dịch vụ) và an ninh container. (Hoa Kỳ cho rằng nói tới an ninh là không chỉ đối với các công ty vận tải hàng hoá mà còn là an ninh của các công ty cung cấp dịch vụ cho chúng cũng cùng phải được bảo vệ).
Sử dụng các công nghệ tiên tiến: CBP hiện đang sử dụng các máy soi tia X cỡ lớn, máy dùng tia gamma và các dụng cụ phát hiện phóng xạ để soi hàng hoá. Hiện nay tại các cảng quốc gia, CBP đang sử dụng 825 monitor phát hiện ra phóng xạ để dặt ngoài cổng, gồm 181 đầu đọc phóng xạ tại các cảng biển, sử dụng gần 200 thiết bị kiểm tra gián tiếp cỡ lớn để kiểm tra hàng hoá và đưa vào sử dụng hơn 14.000 thiết bị phát hiện phóng xạ cầm tay. Ngân sách năm 2007 của Tổng thống đã yêu cầu chi 157 triệu đô là cho các thiết bị phát hiện thế hệ mới để trang bị cho các cảng nhập. Ngoài ra, hơn 1200 đội chó nghiệp vụ đã được đưa vào sử dụng tại các cảng nhập để phát hiện chất gây nghiện, tiền với số lượng lớn, người, chất nổ, vật nuôi, vũ khí khoa học.
Hoa kỳ khuyến cáo các tiêu chuẩn cho CSI gồm 04 yếu tố cơ bản:
- Xây dựng tiêu chí để xác định các container có độ rủi ro cao.
- Soi trước các container có độ rủi ro cao trước khi chúng tới các cảng của Hoa Kỳ.
- Sử dụng công nghệ để nhanh chóng soi trước container có độ rủi ro cao.
- Phát triển và sử dụng các contianer an ninh và thông minh.
 Để có đủ tiêu chuẩn tham gia vào CSI, các cơ quan hải quan và các cảng biển của các quốc gia thành viên phải đáp ứng ba yêu cầu:
- Cơ quan hải quan phải có khả năng kiểm tra hàng hoá về nguồn gốc, quá trình chuyển tiếp, rời hoặc chuyển tải ra khỏi quốc gia.
- Phải có các thiết bị kiểm tra gián tiếp (gồm các thiết bị sử dụng tia gamma, tia X có hình ảnh) và thiết bị phát hiện phóng xạ để thực hiện các hoạt động kiểm tra. Thiết bị này là cần thiết để đáp ứng mục tiêu soi nhanh các container mà không làm gián đoạn sự lưu thông của thương mại hợp pháp.
- Cảng biển phải có lượng container lớn đáng kể, trực tiếp và thường xuyên đến Hoa Kỳ.
Để là thành viên của CSI còn phải đáp ứng các điều kiện sau:
- Cam kết xây dựng hệ thống quản lý rủi ro để xác định các container có độ rủi ro cao và phải tự động hoá hệ thống đó. Hệ thống này sẽ gồm một cơ cấu để phê chuẩn các đánh giá về rủi ro, việc xây dựng danh sách trọng điểm và nhận biết các trường hợp rủi ro.
- Cam kết chia sẻ các thông tin quan trọng, tin tình báo và thông tin về quản lý rủi ro với CBP để phối hợp xác định mục tiêu, xây dựng một cơ cấu tự động cho những trao đổi thông tin này.
- Tiến hành đánh giá kỹ các cảng để xác minh các điểm nhạy cảm, dễ xảy ra vi phạm ở các cảng và cam kết giải quyết các vấn đề nhạy cảm này.
- Cam kết duy trì các chương trình đồng bộ để ngăn chặn các sai sót của công nhân, phát hiện và chống lại các hành vi không trung thực.
Các cảng thành viên của Hiệp hội các nhà chức trách cảng Hoa Kỳ (AAPA) xác định cần gần 4 tỷ đô la Mỹ phục vụ nhu cầu an ninh cảng và chuỗi cung ứng quan trọng trong 10 năm tới.

Theo AAPA, cần có nguồn tài chính ổn định để đảm bảo các cơ sở cảng của Mỹ được trang bị phù hợp để giải quyết các thách thức an ninh mới và đang phát triển. Báo cáo khuyến nghị tập trung lại Chương trình tài trợ an ninh cảng của Cơ quan quản lý khẩn cấp liên bang để đáp ứng tốt hơn nhu cầu cơ sở hạ tầng an ninh của các cảng biển thương mại thuộc sở hữu công cộng và các hoạt động hàng hải liên quan. Gói tài chính bao gồm tài trợ ước tính 2,62 tỷ đô la để bảo trì và nâng cấp các thiết bị và hệ thống an ninh cảng, và 1,27 tỷ đô la khác cho các khoản đầu tư để giải quyết vấn đề an ninh mạng, bắn súng tích cực, giảm thiểu drone, khả năng phục hồi và các mối đe dọa an ninh đang phát triển khác.
Hiện tại, chính phủ Hoa Kỳ đầu tư 100 triệu đô la hàng năm vào Chương trình tài trợ an ninh cảng. Kể từ khi chương trình tài trợ ban đầu được cho phép sau sự cố khủng bố ngày 9/11, dân số Mỹ đã tăng khoảng 15%, với sự thay đổi dân số rõ rệt đến các khu vực đô thị, và trong nhiều trường hợp gần các cơ sở vận chuyển hàng hóa và hành khách của cảng. Vào cuối năm 2017, khối lượng container thông qua các cơ sở này đã tăng 71% và tổng trọng tải thương mại nước ngoài đã tăng 37%, trong khi lưu lượng hành khách trên tàu tăng gần gấp đôi.
Trong cuộc khảo sát gần đây, 85% các cảng thành viên của AAPA Hoa Kỳ cho biết họ dự đoán các mối đe dọa trực tiếp hoặc đe doạ trực tiếp đến các cảng của họ sẽ tăng trong 10 năm tới. Ngược lại, 10 năm trước, an ninh mạng, sử dụng súng, máy bay không người lái, tăng xuất khẩu năng lượng hoặc các mục tiêu mềm khác không phải là mối đe dọa được dự đoán trước. Cuộc tấn công mạng APM Maersk năm 2017 đã minh họa cách một sự cố có thể bắt đầu bên ngoài Hoa Kỳ và có tác động xếp tầng đối với các cảng và hoạt động của thiết bị đầu cuối trên toàn cầu.
78% các cảng dự kiến ​​sử dụng tài trợ cấp an ninh cảng trong tương lai cho an ninh mạng và 90% báo cáo rằng tài trợ trong tương lai sẽ được sử dụng để nâng cấp công nghệ, như máy ảnh và các công cụ giám sát khác.
Cảng New York và New Jersey đã sẵn sàng vượt qua Cảng Long Beach- cảng bận rộn thứ 2 của Hoa Kỳ do hoàn thành dự án Bayonne Bridge và đầu tư 1 tỷ đô la vào mạng đường sắt tốc hành nối với cảng
Cơ sở cảng ExpressRail Port Jersey, được vận hành bởi GCT Bayonne – khâu cuối cùng của mạng lưới vận tải liên phương thức của New York và New Jersey ở Elizabeth, Newark và Đảo Staten. Cơ sở mới, cùng với việc hoàn thành việc nâng cầu Bayonne lên cao hơn để phù hợp với các tàu container siêu lớn và hơn 4 tỷ đô la Mỹ trong các sáng kiến ​​hiện đại hóa khác trong hai thập kỷ qua, đã dẫn đến sự tăng trưởng hàng hóa chưa từng có. Từ năm 2009 đến 2018, số lượng container được xử lý tại Cảng New York và New Jersey đã tăng từ hơn 2,6 triệu lên gần 4,1 triệu mỗi năm, tăng 54%. Xu hướng đó đã tiếp tục và sau bốn tháng đầu năm 2019, cảng đã sẵn sàng vượt qua cảng Long Beach và trở thành cảng hàng hóa bận rộn số 2 của Hoa Kỳ lần đầu tiên sau hơn hai thập kỷ.
Những khoản đầu tư này và hiệu quả của mạng ExpressRail được cải thiện đã khuyến khích các chủ hàng chuyển sang Cảng New York và New Jersey để nhanh chóng tiếp cận không chỉ vùng đông bắc mà cả vùng Trung Tây và Canada. 75 phần trăm của tất cả các dịch vụ vận chuyển container biến Cảng NY/NJ trở thành cảng ghé cảng đầu tiên của họ trên Bờ Đông. Với hiệu quả mà các nhà khai thác thiết bị đầu cuối và ExpressRail di chuyển container đến và đi từ các thị trường đang phát triển, các tàu lớn nhất đã tăng đáng kể số lượng container được bốc dỡ và tải ở đây thay vì tại các cảng ở xa bờ.
Việc mở cơ sở đường sắt đa phương ExpressRail Port Jersey của mạng lưới cho phép cảng tiến tới mục tiêu chiến lược 5 năm để xử lý hơn 900.000 thang máy đường sắt mỗi năm, tương đương với 1,5 triệu chuyến xe tải đi qua đường địa phương, sẽ giảm đáng kể tắc nghẽn và tăng cường đáng kể chất lượng không khí. Các cơ sở đường sắt được thiết kế để giảm sự phụ thuộc lớn vào vận chuyển bằng xe và mở rộng phạm vi tiếp cận hàng hóa địa lý đến các trung tâm nội địa.
Hoàn thành mạng lưới đường sắt lên đến đỉnh điểm trong hai thập kỷ và khoảng 6 tỷ đô la đầu tư vào cảng để thúc đẩy tăng trưởng hàng hóa, và lần lượt xây dựng trên 400.000 việc làm và hàng tỷ hoạt động kinh tế mà các cơ sở hàng hải tạo ra. Ngoài dự án Bayonne Bridge trị giá 1,7 tỷ USD và đầu tư mạng lưới đường sắt cảng trị giá 600 triệu USD, cảng cũng đã đào sâu các kênh cảng đến 50 feet, xây dựng lại cầu cảng và bến, tăng cường đáng kể mạng lưới đường bộ nội bộ và lắp đặt hệ thống an ninh và cơ sở hạ tầng được cải thiện.
4 tháng đầu năm 2019, Cảng New York và New Jersey đã báo cáo sản lượng hàng hóa 1.690.214 TEUs (đơn vị tương đương 20 feet) so với Cảng Long Beach, 1.669.440 TEUs được tải trong cùng thời gian. Cảng New York và New Jersey đã vượt qua Long Beach về khối lượng nhập khẩu (1.203.674 TEUs) và xuất khẩu (486.540 TEUs).
ExpressRail Port Jersey kết nối GCT Bayonne với mạng lưới đường sắt rộng khắp của CSX và Norfolk Southern, cho phép các chủ hàng chuyển hàng hóa một cách hiệu quả và liền mạch từ tàu biển sang đường sắt và đến các thị trường nội địa quan trọng như New England, Miền Đông Canada và các nơi khác một cách kịp thời, hiệu quả và thân thiện với môi trường.
Cơ sở đường sắt đa phương thức ExpressRail Port Jersey bao gồm tám tuyến đường để chủ động bốc dỡ hàng hóa từ GCT Bayonne kết nối với hai tuyến đường dẫn đến và từ mạng lưới đường sắt vận chuyển chính. Nó cũng bao gồm hỗ trợ và đường ray lưu trữ xe lửa và hai cần trục hiệu suất cao, hệ thống điện, trục kép chiếu sáng có đèn LED để tải và dỡ container.
Mỗi container di chuyển trong hệ thống của ExpressRail Port Jersey có công suất tương đương 1,5 chuyến xe tải, tính chung toàn cảng có thể giảm lượng khí thải carbon dioxide 18.300 tấn mỗi năm.
2.3. [bookmark: _Toc13558175]Vận tải đường sắt và vận tải đa phương thức:
Theo số liệu của Hiệp hội Đường sắt Hoa Kỳ (AAR), tải trọng xe lửa trong tháng 5/2019 ở mức 1.291.671 đơn vị (toa), giảm 2,1% so với cùng kỳ năm trước, tương đương 28.065 toa. Nếu không tính mặt hàng than, tải trọng giảm 26.417 tải, tương đương 2,9%. Nếu không tính than và ngũ cốc, tải trọng giảm 19.587 toa, tương đương 2,4%.
Sáu trong số 20 mặt hàng tải trọng đã có trọng lượng vận chuyển tăng so với cùng kỳ năm ngoái, bao gồm: xăng dầu & các sản phẩm dầu mỏ, tăng 13,513 tải trọng hoặc 25,9%; hóa chất, tăng 2.630 xe tải hoặc 1,6 phần trăm; và khoáng sản phi kim loại, tăng 2.534 tải trọng hoặc 12,4 phần trăm. 
Ngược lại, Ccác hàng hóa đã giảm trong tháng 5 năm 2019 so với cùng kỳ năm ngoái bao gồm: đá nghiền, cát & sỏi, giảm 20.358 xe tải hoặc 14,6%; ngũ cốc, giảm 6.830 xe tải hoặc 5,7 phần trăm; và các sản phẩm kim loại chính, giảm 3.117 tải trọng hoặc 6,4%. 
Các yếu tố tác động gồm lũ lụt ở vùng Trung Tây đang cản trở hoạt động của đường sắt. Đặc biệt, diễn biến khó lường về kinh tế do căng thẳng thương mại gia tăng; thuế quan cao hơn dẫn đến giảm hoặc gián đoạn thương mại quốc tế, và sản lượng công nghiệp thấp hơn. Ngoài ra, một số thị trường đường sắt đang trải qua sự thay đổi nhanh chóng. Ví dụ, cát frac có nguồn gốc địa phương ở Texas đang thay thế cát đã từng được vận chuyển bằng đường sắt. 
Các container và rơ moóc đa phương thức ở mức 1.315.684,  giảm 5,9%, tương đương 82.521 chiếc trong tháng 5/2019. Tính chung 5 tháng đầu năm 2019, tải trọng xe lửa của Hoa Kỳ ở mức 5.528.824, giảm 2,4%, tương đương 137.995 toa xe, và các đơn vị đa phương thức, ở mức 5,848.287, giảm 2,4%, hay 145.245 chiếc so với cùng kỳ năm ngoái. 
2.4. [bookmark: _Toc13558176]Vận tải hàng không
Hãng vận chuyển hàng không United Cargo trở thành hãng bay đầu tiên của Hoa Kỳ cung cấp dịch vụ container SkyCell cho dược phẩm
United Cargo sẽ trở thành hãng vận chuyển đầu tiên của Mỹ cho thuê và vận chuyển các container nhạy cảm với nhiệt độ do SkyCell sản xuất.
Hình 1: Máy bay vận chuyển container Skycell cho dược phẩm của hãng United Cargo
[image: https://www.aircargonews.net/wp-content/uploads/pics/United_B747_02.jpg]
Các hộp SkyCell có thiết kế hiệu quả và bảo mật rất cao, có tính năng cách nhiệt được cấp bằng sáng chế và công nghệ làm mát đặc biệt có thể sạc lại.
Mỗi container được trang bị các cảm biến Internet of Things (IoT) kết nối với phần mềm mã hóa blockchain dựa trên điện toán đám mây của SkyCell. Những cảm biến này theo dõi nhiệt độ, độ ẩm và các yếu tố khác.
Các container sẽ được cung cấp thông qua dịch vụ UnitedCont TempControl.
Vận chuyển vắc-xin và các lô hàng dược phẩm sinh học có giá trị cao khác đang tăng lên nhanh chóng. Khả năng kiểm soát nhiệt độ trong thời gian dài là cần thiết để vận chuyển an toàn các lô hàng có độ nhạy cao này, nhằm đảm bảo hiệu suất cao của các container SkyCell với mạng lưới rộng lớn TempControl. Hãng đã không ngừng tập trung vào kiểm soát và tính toàn vẹn tạo ra mức độ dịch vụ chất lượng hiện nay. SkyCell đã thông báo kế hoạch hợp tác với United để tăng tính khả dụng của các thùng chứa SkyCell cho ngành công nghiệp dược phẩm của Hoa Kỳ.
3. [bookmark: _Toc13558177]Dịch vụ kho, bãi, bảo quản, đóng gói:
Theo báo cáo của CBRE- công ty bất động sản công nghiệp có trụ sở tại Los Angeles, nhu cầu về nhà kho vẫn tiếp tục vượt tốc độ xây dựng và phát triển kho mới.  Tuy nhiên, trong hơn 255 triệu feet vuông không gian kho đang được xây dựng, có tới 70,2% là đầu cơ. Hơn nữa, CBRE cho biết từ năm 2015, nhu cầu kho đã vượt qua mức hoàn thành xây dựng mới khoảng 169 triệu feet vuông, với giá thuê tăng 19,2% so với cùng kỳ.
Từ góc độ thị trường, CBRE giải thích rằng năm trong số mười thị trường hàng đầu cho phát triển đầu cơ dẫn đến việc thêm nhiều kho hàng lớn hơn, với tỷ lệ trống chỉ dao động nhẹ quanh mức trung bình quốc gia 4,4%, ngoài tổng hợp tăng trưởng yêu cầu ròng 8,7% trên cơ sở hàng năm.
Các thị trường lớn với dân số đông được hưởng lợi nhiều nhất do sự gia tăng của doanh số bán hàng trực tuyến, cụ thể là sự thuận tiện ngày càng tăng của giao hàng tận nhà, làm tăng nhu cầu về không gian kho, thúc đẩy phát triển kho phục vụ thương mại điện tử. Các thị trường có nhu cầu tiếp tục ở mức cao gồm bao gồm: Los Angeles; Las Vegas; Seattle; và New York.
Tuy nhiên, thị trường kho bãi cũng phải đối mặt với các thách thức từ cuộc chiến thuế quan và các cuộc khủng hoảng kinh tế không lường trước khác.
Cơ sở hạ tầng, khả năng truy cập cảng và xu hướng mua hàng trực tuyến ngày càng tăng khiến những thị trường này trở nên lý tưởng cho nhu cầu kho hàng tiếp tục từ thương mại điện tử, thực phẩm và đồ uống, nhà bán buôn và các nhà cung cấp dịch vụ 3PL.
DHL đầu tư cho hệ thống kho siêu hiện đại tại Chicago
Với mục tiêu mở rộng các dịch vụ và công nghệ mới của mình để hỗ trợ các ngành tăng trưởng cao như dịch vụ hậu cần chăm sóc sức khỏe, khoa học đời sống, nhà cung cấp dịch vụ chuyển phát nhanh và dịch vụ hậu cần DHL cho biết sẽ phát triển hệ thống kho bãi hiện đại tại rộng 434.000 feet vuông ở sân bay O'Hare bang Chicago.
Những ưu điểm vượt trội gồm có hệ thống theo dõi chủ động và thụ động RFID được lắp đặt tại cơ sở ở Chicago, cơ sở vận tải hàng không độc lập lớn nhất của mạng lưới chuyển tiếp toàn cầu DHL và giải pháp quản lý nhiệt độ thay thế mới cho các chủ hàng trong lĩnh vực khoa học đời sống và chăm sóc sức khỏe.
Một ưu đãi khác được giới thiệu bởi DHL Global Forwarding, trong nỗ lực tăng cường tự động hóa kho, là cài đặt công nghệ kiểm soát trọng lượng và kích thước mới cho phép các gói hàng được xử lý nhanh chóng và hiệu quả hơn.
4. [bookmark: _Toc13558178]Hoạt động giao nhận, công nghệ trong logistics và thương mại điện tử:
Xu hướng mua bán sáp nhập trong lĩnh vực giao nhận, công nghệ logistics được thúc đẩy bởi thương mại điện tử và dịch chuyển chuỗi cung ứng
Hiện tượng Amazon hóa (Amazonization) cho thấy tầm ảnh hưởng ngày càng lớn của Amazon trong lĩnh vực giao nhận nhằm khắc phục các gián đoạn cung ứng hàng hóa trên các nền tảng hậu cần và thương mại điện tử tương tự như hiện tượng Walmart hóa (Walmartization) xảy ra trên khắp Bắc Mỹ vào những năm 1990 và đầu những năm 2000. Trong 19 năm qua, Amazon đã tăng gấp bốn lần về giá trị.
Các nhà phân tích của SJ Consulting Group, một công ty nghiên cứu và tư vấn có trụ sở tại Pittsburgh, cho rằng mặc dù Amazon không tự gọi mình là một nhà cung cấp dịch vụ logistics bên thứ 3 (3PL) nhưng họ đã thúc đẩy sự thay đổi chưa từng có trong ngành logistics không chỉ tại Mỹ mà còn tại nhiều nước trên thế giới. Cũng tương tự như các các nhà phân tích thị trường tại công ty Armstrong, các nhà phân tích tại SJ tin rằng mô hình doanh thu của Amazon xuất phát từ các dịch vụ hậu cần.
Trong cả phạm vi thị trường trong nước và toàn cầu, xu hướng hợp nhất trong ngành công nghiệp hậu cần (3PL) của bên thứ ba vẫn sẽ rất sôi động, với sự tham gia của các bên đa ngành. 
Ví dụ, MNX mua lại Network Global Logistics, tạo ra công ty dẫn đầu thị trường trong lĩnh vực hậu cần quan trọng, trong khi Penske mua Old Dominion Truck Lending, mở rộng hoạt động cho thuê cốt lõi. Thị trường cũng chứng kiến RoadOne mua First Coast Logistics, củng cố mạng lưới cũng như Tập đoàn Transport mua lại Tập đoàn Vận tải Nolan trong nỗ lực tăng gấp đôi quy mô công ty môi giới xe tải và quản lý vận tải hàng hóa. Gần đây, công ty Lineage đã mua một chuỗi các công ty lưu trữ lạnh bao gồm cả Dịch vụ lưu trữ lạnh để đấu tranh với Americold.
Trong bối cảnh mại và chuỗi cung ứng toàn cầu đang thay đổi nhanh chóng, xu hướng mua bán sáp nhập trong lĩnh vực giao nhận sẽ diễn ra mạnh mẽ hơn và mức độ tập trung của thị trường có thể sẽ cao hơn.
FedEx hợp tác với Wirecard, phát triển các cửa hàng thanh toán và bán lẻ ở Ấn Độ và Đức. Trong khi đó, AIT đã mua ConneXion World Cargo, đưa nhà giao nhận có trụ sở tại Anh vào thế giới của họ. Panalpina đã mua Skyservice ở Nam Phi, tập trung vào hàng dễ hỏng, trong khi Kerry Logistics đã đến thị trường Ý để mua Saga Italia, một công ty về giao nhận vận tải dầu khí. Trong khi đó, Kuehne + Nagel đã mua Panatlantic Logistics tại Ecuador.
Bảng 2: 50 nhà cung cấp dịch vụ 3PL của Mỹ theo doanh số năm 2018
	Xếp hạng năm 2018
	Nhà cung cấp dịch vụ 3PL
	Doanh thu thuần 2018 (triệu USD)

	1
	C.H. Robinson
	16,631

	2
	XPO Logistics
	10,850

	3
	UPS Supply Chain Solutions
	9,814

	4
	J.B. Hunt (JBI, DCS & ICS)
	8,214

	5
	Expeditors
	8,138

	6
	Kuehne + Nagel (Americas)
	6,594

	7
	DHL Supply Chain North America
	4,178

	8
	Coyote Logistics
	4,000

	9
	Ryder Supply Chain Solutions
	3,731

	10
	Hub Group
	3,684

	11
	Total Quality Logistics
	3,643

	12
	FedEx Logistics
	3,170

	13
	DB Schenker (Americas)
	3,025

	14
	Burris Logistics
	3,022

	15
	Transplace
	2,886

	16
	Schneider Logistics & Dedicated
	2,711

	17
	Panalpina (Americas)
	2,596

	18
	Landstar
	2,542

	19
	Echo Global Logistics
	2,440

	20
	CEVA Logistics (Americas)
	2,427

	21
	DSV (Americas)
	2,358

	22
	Penske Logistics
	2,300

	23
	Transportation Insight
	2,290

	24
	GEODIS North America
	2,139

	25
	NFI
	2,000

	26
	Worldwide Express/Unishippers
	1,650

	27
	Americold
	1,595

	28
	BDP International
	1,552

	29
	Knight-Swift Transportation
	1,550

	30
	Ingram Micro Commerce & Lifecycle Services
	1,500

	31
	Werner Enterprises Dedicated & Logistics
	1,465

	32
	GlobalTranz Enterprises
	1,384

	33
	OIA Global
	1,373

	34
	MODE Transportation
	1,255

	35
	syncreon
	1,165

	36
	Universal Logistics Holdings
	1,148

	37
	SunteckTTS
	1,110

	38
	Radial
	1,082

	39
	APL Logistics (Americas)
	1,075

	40
	TransGroup Global Logistics
	1,020

	41
	Odyssey Logistics & Technology
	1,018

	42
	Lineage Logistics
	1,000

	43
	Ruan
	957

	44
	Crane Worldwide Logistics
	916

	45
	Agility (Americas)
	886

	46
	Radiant Logistics
	842

	47
	Nolan Transportation Group
	811

	48
	U.S. Xpress
	809

	49
	Cardinal Logistics Management
	805

	50
	Nippon Express (Americas)
	800


Nguồn: SJ Consulting Group
Công nghệ đột phá trong tương tác viễn thông thúc đẩy thị trường vận chuyển container toàn cầu
Hiệp hội chủ sở hữu container, tổ chức quốc tế đại diện cho lợi ích chung của chủ sở hữu container vận chuyển hàng hóa vừa công bố một dịch vụ mới cung cấp một tiêu chuẩn mở (ở cấp lớp ứng dụng) cho phép tương tác thiết bị viễn thông từ các nhà cung cấp giải pháp khác nhau trong lĩnh vực vận tải biển.
Tiêu chuẩn mở, sẽ bắt đầu với các container lạnh, nhưng sau đó được mở rộng ra các loại container khác, sẽ mở đường cho các chủ sở hữu container có nhiều lựa chọn về nhà cung cấp và nền tảng cho đội tàu container của họ khi chọn hệ thống viễn thông. Điều này sẽ giảm rủi ro trong quá trình vận chuyển, bảo quản hàng hóa và tạo ra một thị trường cạnh tranh và sáng tạo hơn về các giải pháp công nghệ trong lĩnh vực này. 
Hiệp hội chủ sở hữu container (COA) tạo điều kiện cho tất cả các nhà cung cấp dịch vụ viễn thông nổi tiếng trên thị trường hiện nay và hỗ trợ họ thực hiện các bước cần thiết cho sự phát triển của các giải pháp công nghệ trong ngành công nghiệp logistics.
Tiêu chuẩn mở mới này sẽ cho phép chủ sở hữu container khám phá các ứng dụng CNTT, trí tuệ nhân tạo và thậm chí các ứng dụng Blockchain phức tạp hơn để mang lại hiệu quả và tiết kiệm chi phí cho các thành viên của COA. Bước đầu tiên của tiêu chuẩn mở này là ở lớp ứng dụng, nhưng nhóm công tác của COA cũng đã vạch ra một lộ trình để được mở rộng ngay xuống cấp độ thiết bị về mặt đặc điểm kỹ thuật. Tiêu chuẩn mở dự kiến ​​sẽ được công bố vào tháng 10 năm 2019.
Hiệp hội chủ sở hữu container được thành lập vào tháng 11 năm 2004 với tư cách là một tổ chức quốc tế đại diện cho lợi ích chung của tất cả các chủ sở hữu container vận chuyển hàng hóa. Mục tiêu chính của COA là cung cấp chuyên môn toàn cầu, thúc đẩy các tiêu chuẩn chung và tạo điều kiện cho vận động hành lang quốc tế. 
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